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ABSTRAK

Kajian in1i membahas evaluasi teknis ketebalan perkerasan landas pacu (runway)
Bandara Fatmawati Soekarno, Bengkulu, dalam rangka mendukung transformasi
menjadi bandara internasional. Analisis dilakukan dengan membandingkan metode
perhitungan manual Federal Aviation Administration (FAA) dan perangkat lunak
FAARFIELD versi 2.1.1. Data yang digunakan mencakup karakteristik pesawat
eksisting dan pesawat rencana (Boeing 767-300 dan Airbus A330-300), nilai CBR
tanah dasar, serta frekuensi keberangkatan tahunan. Hasil perhitungan
menunjukkan perbedaan signifikan antara metode manual dan FAARFIELD.
Metode manual menghasilkan total ketebalan perkerasan sebesar 96,52 cm,
sedangkan FAARFIELD memberikan hasil 73,41 cm, atau sekitar 25% lebih efisien
tanpa mengurangi keamanan struktur. Pesawat Boeing 737-800 ditetapkan sebagai
pesawat rencana karena memiliki kombinasi berat dan frekuensi operasi tertinggi.
Berdasarkan evaluasi panjang runway, disarankan perpanjangan hingga 2.750
meter agar mampu melayani pesawat berbadan lebar dengan beban penuh. Hasil
studi menunjukkan bahwa struktur perkerasan eksisting telah mencukupi untuk
mendukung transformasi Bandara Fatmawati Soekarno menjadi bandara
internasional.

Kata kunci: ketebalan perkerasan, runway, FAARFIELD, FAA, Bandara
Fatmawati Soekarno, pesawat rencana, bandara internasional.
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ABSTRACT

This study presents a technical assessment of the runway pavement thickness at
Fatmawati Soekarno Airport, Bengkulu, to support its transformation into an
international airport. The analysis compares the Federal Aviation Administration
(FAA) manual calculation method with the FAARFIELD software (version 2.1.1).
The input data include existing and planned aircraft characteristics (Boeing 767-
300 and Airbus A330-300), subgrade CBR values, and annual departures. The
results show a significant difference between the two methods: the manual FAA
method produced a total pavement thickness of 96.52 cm, while FAARFIELD
required only 73.41 cm, making it approximately 25% more efficient without
compromising structural reliability. The Boeing 737-800 was identified as the
design aircraft due to its dominant weight and frequency. Furthermore, runway
extension to 2,750 meters is recommended to accommodate wide-body aircraft at
full operational loads. Overall, the existing pavement structure is considered
sufficient to support the airport’s transition to international status.

Keywords: pavement thickness, runway, FAARFIELD, FAA, Fatmawati Soekarno
Airport, design aircraft, international airport.
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Akhir kata, penulis berharap laporan ini dapat memberikan manfaat bagi semua
pihak yang berkepentingan, serta dapat menjadi sumbangsih positif dalam
pengembangan keinsinyuran di Indonesia, khususnya di bidang transportasi udara.

Jakarta, 14 Juni 2025

Reni Karno Kinasih, S.T., M.T.
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A. Singkatan Teknis

Simbol / Keterangan

Singkatan

AC-WC Asphalt Concrete — Wearing Course (lapisan aus perkerasan
aspal)

AC-BC Asphalt Concrete — Binder Course (lapisan pengikat
perkerasan aspal)

ATB Asphalt Treated Base (lapisan pondasi yang dicampur aspal)

BKS Kode IATA Bandara Fatmawati Soekarno

CBR California Bearing Ratio — nilai daya dukung tanah dasar
(%)

CDF Cumulative Damage Factor — faktor kerusakan kumulatif
perkerasan

cm Centimeter

FAA Federal Aviation Administration

FAARFIELD FAA Rigid and Flexible Iterative Elastic Layered Design
(perangkat lunak perencanaan tebal perkerasan bandara)

HMA Hot Mix Asphalt

ICAO International Civil Aviation Organization

n Inch (inci)

km Kilometer

Ibs Pound (satuan massa)

m Meter

m? Meter persegi

mm Millimeter

MOS Manual of Standards

MTOW Maximum Take Off Weight (berat maksimum pesawat saat
lepas landas)

PCN Pavement Classification Number

P/C Ratio Pass-to-Coverage Ratio
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Simbol / Keterangan

Singkatan

psi Pound per Square Inch (satuan tekanan)

RWY Runway (landasan pacu)

Subgrade Lapisan tanah dasar di bawah struktur perkerasan
Taxiway Jalur penghubung antara runway dan apron
WIGG Kode ICAO Bandara Fatmawati Soekarno

B. Simbol Matematis pada Perhitungan FAA

Simbol Keterangan

a Jumlah roda pendaratan utama per sisi pesawat

b Tipe roda pendaratan (S = Single-wheel, D = Dual-wheel,
2D = Dual Tandem)

d Maximum Take Off Weight (MTOW) pesawat dalam lbs

e Faktor konversi roda pendaratan ke tipe pesawat rencana
(design aircraft)

f Annual departure yang telah dikonversi setara pesawat
rencana

g Beban roda (wheel load) dalam lbs

R1 Jumlah keberangkatan tahunan setara pesawat rencana

R2 Jumlah keberangkatan tahunan pesawat campuran setelah
konversi

Wi Beban roda pesawat rencana dalam Ibs

W2 Beban roda pesawat campuran dalam lbs
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