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ABSTRAK 

 

Nama : Mohammad Rendy Alfaizi 
NIM : 41121010083 
Program Studi : Teknik Sipil  
Judul Tugas Akhir : Analisis Tingkat Keselamatan Lalu Lintas Bagi 

Penyeberang Menggunakan Metode Pedestrian Risk 

Index (PRI) Pada Siswa Penyebrang Di Sekolah SDN 01 
Pagi Pondok Labu Jakarta. 

Dosen Pembimbing : Widodo Budi Dermawan, S.T., M.Sc. 
 

Pejalan kaki, khususnya siswa sekolah dasar, sangat rentan terhadap risiko 
kecelakaan lalu lintas. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis tingkat 
keselamatan penyeberang di depan SDN 01 Pagi Pondok Labu Jakarta Selatan 
menggunakan metode Pedestrian Risk Index (PRI) data dalam penelitian ini berupa 
data konflik lalu lintas yang didapatkan dari analisa hasil survei penyeberangan, 
konflik lalu lintas telah terbukti efektif dalam meningkatkan keselamatan secara 
preventif. Data ini dianalisis lebih lanjut untuk mendapatkan nilai Pedestrian Risk 

Index (PRI). untuk memperkuat Penelitian ini juga mengevaluasi kinerja ruas jalan 
perkotaan berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023 untuk 
mendapatkan tingkat pelayanan pada ruas jalan Pondok Labu Raya. Penelitian ini 
menggunakan pendekatan kuantitatif deskriptif. Observasi dilakukan secara 
langsung untuk mengamati keadaan fasilitas penyeberangan, dan untuk kinerja ruas 
jalan meliputi data geometri jalan, kecepatan, jenis, dan volume kendaraan untuk 
menganalisis nilai tingkat pelayanan jalan (Los) pada kinerja ruas jalan, untuk 
konflik lalu lintas di lakukan selama lima hari senin-jumat pada jam masuk dan 
pulang sekolah yaitu jam 06.00-08.00 pagi dan jam 12.00-14.00 siang untuk 
memperoleh data primer yang meliputi waktu tempuh kendaraan ke area 
penyeberangan, jarak kendaraan dengan lokasi penyeberangan, jarak kendaraan ke 
tepi jalan, jarak penyeberangan ke area konflik dengan membedakan waktu pagi 
dan siang hari serta jenis penyeberangan individu dan berkelompok untuk 
menganalisis nilai PRI. Hasil penelitian menunjukkan bahwa seluruh fasilitas 
penyeberangan telah tersedia, namun hanya rambu lalu lintas yang dalam kondisi 
baik. Untuk analisis kinerja ruas Jalan Pondok Labu Raya menunjukkan Level of 

Service (LOS) kategori C dengan Derajat Kejenuhan (Dj) sebesar 0,57. Untuk 
perhitungan Pedestrian Risk Index (PRI) menunjukkan bahwa penyeberangan 
kelompok memiliki nilai rata-rata 16,34 (risiko rendah), sedangkan penyeberangan 
tunggal sebesar 81,95 (risiko tinggi). Dari sisi waktu, penyeberangan pagi hari lebih 
aman dengan nilai PRI 23,07 dibandingkan siang hari sebesar 61,89. 
 
 
Kata Kunci : Pejalan kaki, PRI, kinerja ruas jalan, siswa sekolah dasar, 
keselamatan penyeberang.
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ABSTRACT 

 

Name : Mohammad Rendy Alfaizi 
NIM : 41121010083 
Study Program : Civil Engineering  

Final Project Title : Analysis of the Level of Traffic Safety for Crossers Using 

the Pedestrian Risk Index (PRI) Method on Student 

Crossers at SDN 01 Pagi Pondok Labu Jakarta. 
Advisor : Widodo Budi Dermawan, S.T., M.Sc. 
 
Pedestrians, especially elementary school students, are very vulnerable to the risk 

of traffic accidents. This study aims to analyze the safety level of crossers in front 

of SDN 01 Pagi Pondok Labu South Jakarta using the Pedestrian Risk Index (PRI) 

method. The data in this study is in the form of traffic conflict data obtained from 

analyzing the results of crossing surveys, traffic conflicts have been shown to be 

effective in improving safety preventively. This data is further analyzed to obtain 

the Pedestrian Risk Index (PRI) value. to strengthen This research also evaluates 

the performance of urban road sections based on the Indonesian Road Capacity 

Guidelines (PKJI) 2023 to obtain the level of service on the Pondok Labu Raya 

road section. This research uses a descriptive quantitative approach. Observations 

were made directly to observe the state of crossing facilities, and for road section 

performance including road geometry data, speed, type, and volume of vehicles to 

analyze the value of road service level (Los) on road section performance, The study 

was conducted for five days Monday-Friday during school entry and dismissal 

hours, namely 06.00-08.00 am and 12.00-14.00 pm to obtain primary data 

including vehicle travel time to the crossing area, vehicle distance to the crossing 

location, vehicle distance to the roadside, crossing distance to the conflict area by 

distinguishing morning and afternoon times and types of individual and group 

crossings to analyze PRI values. The results showed that all crossing facilities were 

available, but only traffic signs were in good condition. For the performance 

analysis of the Pondok Labu Raya road section, it shows Level of Service (LOS) 

category C with a Degree of Saturation (Dj) of 0.57. The Pedestrian Risk Index 

(PRI) calculation shows that group crossings have an average value of 16.34 (low 

risk), while single crossings are 81.95 (high risk). In terms of time, morning 

crossings are safer with a PRI value of 23.07 compared to the afternoon of 61.89. 

 

 

Keywords : Pedestrians, PRI, road section performance, primary school students, 

crosswalk safety. 
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