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ABSTRAK 

Nama : Endah Rosalia Dewi 
NIM : 41120120141 
Program Studi : Teknik Sipil 
Judul Skripsi : Evaluasi Efektivitas Rekayasa Lalu Lintas Pasca Penutupan 

Putaran di Kawasan Komersial (Studi Kasus: Citywalk 
Sudirman, Jakarta) 

Pembimbing : Mukhlisya Dewi Ratna Putri, M.T. 
 
Salah satu penyebab kemacetan pada ruas jalan disebabkan oleh kendaraan yang tidak 
dapat melakukan gerakan putar-balik arah dengan lancar. Salah satu titik terjadinya konflik 
yaitu di putaran depan Citiwalk Sudirman Jalan K.H. Mas Mansyur. Dalam Rangka 
mengurai kemacetan di wilayah DKI Jakarta, Dinas Perhubungan Provinsi DKI Jakarta 
menerapkan rekayasa lalu lintas dengan melakukan penutupan putaran di depan Citywalk 
Sudirman di Jalan K.H. Mas Mansyur tersebut yang telah dilakukan pada bulan April 2024. 
Pasca penutupan putaran depan Citiwalk Sudirman Jalan K.H. Mas Mansyur telah 
disediakan alternatif pengalihan putaran, yaitu untuk kendaraan dari arah Selatan menuju 
ke Selatan dapat menggunakan putaran di depan Apartemen Cassadomaine sejauh +600 
meter dari putaran eksisting dan dari arah Utara menuju ke Utara menggunakan putaran di 
depan Intiland sejauh +500 meter. Alternatif penyelesaian permasalahan pada suatu lokasi 
seringkali menimbulkan permasalahan baru sehingga mengharuskan pemerintah untuk 
melihat ke depan untuk mempertimbangkan alternatif yang terbaik (Azhari et al., 2024). 
Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui efektifitas/kelayakan alternatif pengalihan 
putaran maka perlu dilakukannya kajian pada alternatif pengalihan fasilitas putaran di Jalan 
K.H. Mas Mansyur guna mengetahui kondisi fasilitas dimaksud tetap memenuhi 
karakteristik pada kapasitas jalan yang ada dan perlu dikaji faktor apa saja yang 
mempengaruhi tingkat pelayanan pada ruas Jalan K.H. Mas Mansyur. 

Analisis kinerja lalu lintas dilakukan dengan melakukan perbandingan kinerja jaringan 
jalan berdasarkan derajat kejenuhan, tingkat pelayanan (Level of Service (LOS)), tundaan 
rata–rata, kecepatan jaringan dengan alternatif pemecahan masalah. Pengolahan data pada 
penelitian ini menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023, PTV Vissim. 

Dari analisis yang dilakukan mengacu pedoman perencanaan putar balik 06/BM/2005 
bahwa untuk lebar sudah memenuhi standar untuk jenis kendaraan kecil/mobil penumpang 
(MP) sesuai peruntukkan putaran sedangkan Putaran Balik depan Intiland Tower (U-U) 
memiliki lebar sebesar 8 meter (2 lajur) maka lebar telah memenuhi standar. Namun setelah 
putaran balik di depan Apartemen Casadomaine terdapat penyempitan jalan di jalur sisi 
Timur dan hambatan samping tergolong tinggi mengakibatkan terjadi antrian dan tundaan.  

Rekomendasi yang dapat diberikan adalah diperlukan segera penerapan alternatif 
pemecahan masalah untuk pembenahan lalu lintas kota dan dapat mengurangi masalah 
kualitas udara. 

Kata Kunci : Kemacetan, Kinerja Lalu Lintas, Tingkat Pelayanan, Putaran Balik 
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ABSTRACT 

Nama : Endah Rosalia Dewi 
NIM : 41120120141 
Program Studi : Civil Engineering 
Judul Skripsi : Evaluation of Traffic Engineering Effectiveness After 

Roundabout Closure in Commercial Areas (Case Study: 
Citywalk Sudirman, Jakarta) 

Pembimbing : Mukhlisya Dewi Ratna Putri, M.T. 
 

One of the causes of congestion on road sections is caused by vehicles that cannot make 
a smooth U-turn movement. One of the points of conflict is the roundabout in front of 
Citiwalk Sudirman Jalan K.H. Mas Mansyur. In order to unravel congestion in the DKI 
Jakarta area, the DKI Jakarta Provincial Transportation Agency implemented traffic 
engineering by closing the round in front of Citywalk Sudirman on Jalan K.H. Mas 
Mansyur which was carried out in April 2024. After the closure of the round in front of 
Citiwalk Sudirman on Jalan K.H. Mas Mansyur, an alternative round diversion has been 
provided, namely for vehicles from the South heading to the South can use the round in 
front of the Cassadomaine Apartment as far as +600 meters from the existing round and 
from the North heading to the North using the round in front of Intiland as far as +500 
meters. Alternative solutions to problems at a location often cause new problems, 
requiring the government to look ahead to consider the best alternative (Azhari et al., 
2024). This study aims to determine the effectiveness/feasibility of alternative round 
diversions, it is necessary to conduct a study on alternative round diversion facilities on 
Jalan K.H. Mas Mansyur to find out the condition of the facility in question still meets the 
characteristics of the existing road capacity and needs to be studied what factors affect 
the level of service on Jalan K.H. Mas Mansyur. 

Traffic performance analysis is carried out by comparing road network performance 
based on degree of saturation, level of service (LOS), average delay, network speed with 
alternative problem solving. Data processing in this study uses the Indonesian Road 
Capacity Guidelines 2023, PTV Vissim. 

From the analysis conducted referring to the turnaround planning guidelines 
06/BM/2005 that the width has met the standards for the type of small vehicles / passenger 
cars (MP) according to the designation of the round while the Turnaround in front of 
Intiland Tower (U-U) has a width of 8 meters (2 lanes) then the width has met the 
standards. However, after the turnaround in front of the Casadomaine Apartment there 
is a narrowing of the road on the East side lane and the samoing obstacle is high resulting 
in queues and delays. 

The recommendation that can be given is that immediate implementation of alternative 
problem solving is needed to improve city traffic and reduce air quality problems. 

Keywords: Congestion, Traffic Performance, Level of Service, U-turns 
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