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ABSTRAK 

 

Dalam kegiatan sehari hari masyarakat saat ini banyak yang menggunakan sepeda 
motor matic, baik di perkotaan maupun pedesaan. Sepeda motor bertransmisi otomatis 
yang dikenal sebagai CVT (Continuous Variable Transmission) dari beberapa 
pengguna merasakan kurang responsif, apabila bertemu jalan menanjak atau 
perbukitan. Inovasi dan perkembangan modifikasi pulley primer menjadi pilihan untuk 
meningkatkan daya dan torsi sepeda motor, sehingga dapat mengoptimalkan kualitas 
tenaga sepeda motor. Penelitian ini berupa kuantitatif dengan menggunakan metode 
eksperimen, pengujian yang digunakan dynotest dengan perbandingan variasi sudut 
permukaan pulley 14°, 13,8°, 13,5° terhadap daya dan torsi. Berdasarkan penelitian, 
masing-masing variabel mengalami kenaikan, dengan nilai signifikan pada torsi pada 
putaran 3000 RPM menggunakan pulley 13.5˚ didapati 21,51 (Nm). Sedangkan daya 
9,9 (HP) pada putaran 7750 RPM. Pada hal ini semakin kecil ukuran sudut permukaan 
pulley, maka semakin besar torsi, semakin besar ukuran sudut permukaan pulley, maka 
semakin besar daya. Pulley 13.5˚ baik untuk kebutuhan jalan menanjak dan stop and 
go. Oleh karena itu, daya dan torsi yang dihasilkan oleh sepeda motor matic dapat 
ditingkatkan secara signifikan dengan mengubah sudut kemiringan primary pulley. 
 
 
Kata Kunci: Pulley primer, daya, torsi 
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ANALYSIS OF PULLEY ANGLE VARIATION ON POWER AND TORQUE OF 150 

CC MATIC MOTORCYCLE 

 

ABSTRACT 

 

In the daily activities of today's society, many people use automatic motorbikes, both 
in urban and rural areas. Automatic transmission motorcycles known as CVT 
(Continuous Variable Transmission) from some users feel less responsive, when 
meeting uphill or hilly roads. Innovation and development of primary pulley 
modifications are an option to increase motorcycle power and torque, so as to optimize 
the quality of motorcycle power. This research is quantitative using the experimental 
method, testing used dynotest with a comparison of variations in pulley surface angles 
of 14 °, 13.8 °, 13.5 ° to power and torque. Based on the research, each variable has 
increased, with a significant value in torque at 3000 RPM using a 13.5˚ pulley found 
to be 21.51 (Nm). While the power is 9.9 (HP) at 7750 RPM. In this case the smaller 
the size of the pulley surface angle, the greater the torque, the greater the size of the 
pulley surface angle, the greater the power. The 13.5˚ pulley is good for uphill and 
stop and go needs. Therefore, the power and torque produced by an automatic 
motorcycle can be significantly increased by changing the inclination angle of the 
primary pulley. 
 
 
Keywords: Primary pulley, power, torque 
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