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Segala puji dan syukur kita panjatkan kehadirat Allah SWT atas berkah, rahmat dan
petunjuk-Nya, serta tidak lupa shalawat dan salam untuk baginda Rosulullah SAW yang
menjadi suri tauladan untuk Kkita semua sehingga penulis dapat menyelesaikan Tugas
Akhir ini dengan Judul “Analisis Kinerja Ruas Jalan KH Noer Ali Setelah Tol Becakayu

Beroperasi Dan Simpang Akses Pintu Tol Kalimalang Kota Bekasi*.
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akses pintu tol Kalimalang. Dimulai dari volume kendaraan yang melalui jalan KH Noer
Ali, tingkat pelayanan jalan dan simpang bersinyal. Serta pengaruh tol Becakayu dan

pintu masuk tol Kalimalang, terhadap jalan KH Noer Ali Kota Bekasi.

Penulis menyadari bahwa Tugas Akhir ini dapat terselesaikan juga dengan adanya
bantuan, dukungan, bimbingan, kritik dan doa yang selalu diberikan dari berbagai pihak
baik selama masa perkuliahan maupun selama penyusunan Tugas Akhir ini. Untuk itu,

dalam kesempatan ini. penulis mengucapkan terima kasih yang sebesar-besarnya kepada:
1. Allah SWT.

2. Kedua Orang Tua yang selalu memberikan kasih sayang, dukungan baik spirit
maupun materiil dan pengorbanan yang besar serta selalu mendoakan penulis

sampai sekarang ini.

3. Bapak Muhammad Isradi, ST., MT. selaku dosen pembimbing sekaligus
Sekprodi Teknik Sipil Kampus D yang telah menyediakan waktu, tenaga dan
pikirannya untuk memberikan arahan dan bimbingannya kepada penulis dalam

penyusunan Tugas Akhir ini.
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4.  Seluruh dosen dan staff administrasi, Jurusan Teknik Sipil Universitas Mercu
Buana yang telah memberikan jasa-jasanya kepada penulis sehingga penulis
mendapatkan ilmu-ilmu dan pengalaman yang bermanfaat sehingga dapat

membantu dalam penyelesaian Tugas Akhir ini.

5. Taraptri Komalasari, Anis Rosalina, Miko, Yasmin, Ryno, dan Gambriel, yang

telah membantu penulis dalam menyelesaikan Tugas Akhir ini.

6.  Akbar R, Aldo P dan Pangestu A, sebagai konsultan untuk maintenance laptop

agar laptop tetap prima dalam penyusunan Tugas Akhir ini.

7.  Rekan - rekan mahasiswa Mercubuana Kelas Karyawan (Reguler-2) Jurusan
Teknik Sipil. Dan seluruh pihak yang tidak dapat disebutkan satu per satu yang

telah membantu penulis.

Penulis menyadari bahwa Tugas Akhir ini masih banyak kekurangan, untuk itu penulis
mengharapkan masukan berupa kritik dan saran guna menyempurnakannya. Semoga

Tugas Akhir ini dapat bermanfaat bagi semua pihak.

Bekasi, Desember 2017

Penulis
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