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ABSTRAK

Sepeda motor merupakan salah satu kendaraan yang memiliki jumlah terbanyak di
Indonesia. Sepeda motor termasuk motor dengan sistem pembakaran dalam. Motor
pembakaran dalam memiliki karakteristik atau performa yang dihasilkan berupa daya
dan torsi. Salah satu faktor yang berpengaruh dan jarang disadari terhadap performa
mesin adalah blow-by gas. Factor penyebab terjadinya blow by gas adalah adanya
keausan pada ring piston, celah pada liner dan celah pada katup. Pada penelitian ini
menjelaskan tentang pengujian daya dan torsi yang dipengaruhi oleh blow by gas
menggunakan mesin dynamometer. Pengujian dilakukan pada mesin sepeda motor
honda beat 110 cc berbahan bakar bensin. Pengujian dilakukan dengan variasi blow
by yang disebabkan oleh keausan ring piston. Kondisi ring piston yang dipakai adalah
kondisi ring piston standar, kondisi dengan tingkat keausan 8,9% dan kondisi ring
piston dengan tingkat keausan 17%. Tujuan dari penelitian ini yaitu melakukan analisis
terhadap aliran blow by gas yang dipengaruhi keausan ring piston dan melakukan
analisis nilai daya dan torsi menggunakan mesin dynamometer yang dipengaruhi
variasi blow by gas. Dari hasil pengujian menunjukan adanya kenaikan blow by gas
yang dihasilkan oleh keusan ring piston sehingga terjadi kebocoran udara pada saat
langkah kompresi. Kebocoran terjadi dari ruang bakar menuju oil pan. Hasil pengujian
menunjukan pada ring piston dengan tingkat keausan 8,9% dari kondisi standar
terdapat kenaikan blow by sebesar 3%, sedangkan ring piston dengan tingkat keausan
17% terdapat kenaikan blow by rata-rata sebesar 7%. Selain itu dari hasil pengujian
menunjukan terjadinya penurunan nilai daya dan torsi sebesar 7 % untuk ring piston
dengan tingkat keausan 8,9% kemudian terjadi penurunan terhadap nilai daya dan torsi
sebesar 14% untuk ring piston dengan tingkat keausan 17%.

Kata kunci: blow by gas, daya, torsi, mesin dynamometer test, honda beat 110cc.
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STUDY THE EFFECT OF BLOW BY GAS VARIATION ON THE POWER AND
TORQUE TESTING OF ENGINE HONDA BEAT TYPE K14 110 CC

ABSTRACT

Motorcycles are one of the most common vehicles in Indonesia. Motorcycles include
motors with internal combustion engine systems. Internal combustion motors have
characteristics or performance such as power and torque. One factor that affects and
is rarely realized on engine performance is blow-by gas. The factors that cause blow-
by gas are wearness on the piston ring, gap in the liner and gap in the valve. This study
describes about testing of power and torque affected by blow-by gas using
dynamometer engine. Tests were carried out on a 110 cc gasoline-fueled Honda Beat
motorcycle engine. Tests were carried out with blow by variations caused bywearness
of piston ring. The piston ring conditions used standard conditions, conditions with a
wear rate of 8.9% and piston ring conditions with a wear rate of 17%. The purpose of
this research is to analyze the flow of blow by gas affected by wearness of piston ring
and analyze the value of power and torque using dynamometer engine affected by blow
by gas variations. The test results showed an increase in blow by gas produced by
piston ring wear resulting in air leakage during the compression stroke. Leakage
occurs from the combustion chamber to the oil pan. The test results show that the
piston ring with a wear rate of 8.9% from standard conditions has an increase in blow
by of 3%, while the piston ring with a wear rate of 17% has an average blow by
increase of 7%. In addition, the test results show a decrease in power and torque values
by 7% for piston rings with a wear rate of 8.9% and then a decrease in power and
torque values by 14% for piston rings with a wear rate of 17%.

Key word: blow-by gas, power, torsi, engine dynamometer test, Honda Beat 110cc.
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