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ABSTRAK

Kerusakan yang terjadi pada skin pesawat harus segera diperbaiki sesuai dengan
prosedur yang terdapat pada Structure Repair Manual (SRM). Korosi merupakan salah
satu jenis kerusakan yang dapat terjadi pada pada skin pesawat terbang. Prosedur
perbaikan berdasarkan Structure Repair Manual (SRM) dengan cara menghaluskan dan
akan mengurangi ketebalan pada skin pesawat terbang yang akan menurunkan nilai
kekuatannya. Proses Flap peening merupakan salah satu special proses pada perlakuan
permukaan material yang mana bola tungsten carbide berada diujung flapper yang
berputar menekan semua permukaan dari struktur material yang mengalami kerusakan
setelah dilakukan proses seperti gerinda, pengamplasan, permesinan, dan lain
sebagainya. Tujuannya meningkatkan fatigue performance dan stress corrosion cracking
pada permukaan material. Skin pesawat yang telah dilakukan proses perbikan akan
dilakukan prose Flap peening berdasarkan Structure Repair Manual (SRM). 5 buah Plate
aluminum alloy 2024 T3 dengan ketebalan 2.5mm ukuran 120 mm x 50 mm diambil
sebagai sample skin pesawat dan akan dikondisikan sesuai proses perbaikan dan
dilakukan Flap peening pada variasi kecepatan berbeda. Pengujian nilai kekasaran
(Roughness avarage) dan nilai kekerasan permukaan dilakukan untuk mengetahui
kondisi permukaan material setelah proses perbaikan dan proses flap peening. Dilakukan
uji tarik untuk mengtahui pengaruh proses flap peening terhadap nilai keluluhan plate
sample dan pengujian struktur mikro untuk mengetahui pengaruh terhadap susunan
struktur plat sample. Hasil uji tarik akan menunjukkan beban maksimum dan maksimum
stress meningkat pada plat sample yang dilakukan proses flap peening dibandingan
dengan plat sample yang tidak dilakukan proses flap peening. Kecepatan proses flap
peening berpengaruh terhadap kerapatan struktur pada plat sample yang berhubungan
dengan peningkatan nilai beban maksimum dan tegangan maksimum plat sample.

Kata kunci: Flap peening, Variasi kecepatan, Uji tarik, Struktur mikro, Beban
maksimum, Tegangan maksimum.
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ABSTRACT

Analysis flap peening process effect for aircraft skin repair procedure
toward tensile strength and micro structure

Damages that occurs on aircraft fuselage skin must be immediately repaired in
accordance with the procedures that are in Structure Repair Manual (SRM). Corrosion
is one of the types of damage that can be occur on the aircraft fuselage skin. Repair
procedure for eliminate the corrosion on aircrafi fuselage skin is do blend out on the
corrosion area. Eliminate the corrosion will reduce the thickness of the aircraft fuselage
skin that would decrease maximum load and maximum stress. Flap peening process is
one of special process for surface treatment where a row of tungsten carbide ball on tip
of flapper which rotates suppress all surface of material that suffered damage after
performed such as grinding, sanding, machining process, etc. The aim of flap peening
process is to increase fatigue performance and stress corrosion cracking on material
surface. 5 piece Aluminum alloy plate 2024 T3 that have same thickness 2.5mm with
dimension 120mm x 50mm will be taken as a sample of aircraft fuselage skin and will be
conditioned according to repair process and flap peening process with various speed.
Surface test and hardness test will perform for indicating increament roughness avarage
and hardness value after performing repair and flap peening on material sample.
Tensile test will do for knowing affected of flap peening process and micro structure test
to show effect of flap peening in sample’s micro structure . Tensile test result show that
flap peening increase the maximum load and maximum stress of samples which apply
flap peening process than sample no apply that process. Various speed of flap peening
affected structure density according to increase value of maximum load and maximum
stress of samples.

Keyword; Flap peening, Tensile test, Microstructure test, Various speed, Maximum
load, Maximum stress.
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