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ABSTRAK 
 

Keselamatan penerbangan yang tinggi harus didukung dengan kompetensi 

pilot yang handal. Salah satu cara mewujudkan kompetensi pilot adalah melalui 

simulasi pesawat udara. Tujuan penelitian ini adalah mengurangi tingkat 

ketidaksesuaian pada simulasi pesawat udara tipe King Air B200GT/350i dengan 

metode six sigma. Alat lain untuk menganalisis masalah adalah dengan diagram 

pareto, cause and effect diagram dan risk priority number. Ketidaksesuaian 

simulasi pesawat udara yang menjadi prioritas perbaikan adalah ketidaksesuaian 

sistem kendali pesawat 47 %, ketidaksesuaian pada pemodelan 30 % dan 

ketidaksesuaian pada cockpit I/O 17 %. Urutan prioritas perbaikan diurutkan dari 

nilai RPN tertinggi pada tahap improvement. Setelah implementasi six sigma, 

ketidaksesuaian menurun dari 45 % menjadi 14 %, level sigma naik dari 2,53 

menjadi 3,16 dan biaya kualitas buruk turun dari IDR 64 Juta menjadi IDR 28 juta 

per bulan. 

Kata kunci : Ketidaksesuaian, Simulasi, Six Sigma  
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ABSTRACT 
 

The Development of Aviation Safety must be supported by reliable pilot 

competencies. One of the ways to realize the pilot competencies is by employing 

aircraft simulation.. The objective of this research is to reduce the level of 

discrepancies in the King Air B200GT / 350i aircraft simulation by using the six 

sigma. Other tools for analyzing problems are pareto diagrams, cause and effect 

diagrams, and risk priority number. The discrepancies of aircraft simulation which 

become priority for improvement are the 47% discrepancies of the aircraft control 

system, the 30% discrepancies of modeling, and the 17% discrepancies  of the 

cockpit I / O. The order of improvement priority is sorted from the highest RPN 

value at the repair stage. After the implementation of six sigma, the discrepancies  

decreased from 45% to 14%, the sigma level increased from 2,53 to 3,16 and the 

cost of poor quality fell from IDR 64 million to IDR 28 million per month. 

 

Keywords: Discrepancies,, Simulation, Six Sigma 
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