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ABSTRAK

Beberapa perusahaan manufaktur mempunyai cara masing masing dalam
mempertahankan perusahaannya untuk bisa tetap bertahan dan memberikan kualitas
yang baik kepada konsumennya namun juga dengan harga yang terjangkau oleh
masyarakat umum baik dari kalangan bawah, menengah, hingga atas. Rendahnya cycle
time pada perakitan mobil disebabkan oleh masih adanya waktu tunggu (idle time)
salah satunya yaitu adanya proses tranfer part dari satu proses ke proses selanjutnya
yang masih manual menggunakan tenaga manusia. Salah satu langkah yang diambil
untuk meningkatkan cycle time pada proses perakitan mobil yaitu dengan memasang
suatu alat fransport material dari satu cycle menuju cycle selanjutnya yang dapat
berjalan otomatis. Penelitian ini dilakukan dengan menggunakan metode VDI 2221
yaitu pendekatan sistematis terhadap desain untuk sistem teknik dan produk. Tujuan
penelitian ini yaitu untuk mendapatkan gambaran secara jelas terkait konsep rancangan
yang sesuai dengan kebutuhan. Alat bantu yang digunakan untuk analisis penyebab
masalah menggunakan diagram pareto dan diagram sebab akibat. Berdasarkan
diagram pareto dapat diketahui bahwa penyumbang cycle time yang dihasilkan masih
tidak maksimal yaitu adanya proses menunggu di proses transfer material dari satu
cycle ke cycle selanjutnya (392 detik). Dari analisis diagram sebab akibat dapat
diketahui faktor penyebab adanya proses menunggu di proses transfer material berasal
dari aspek mesin, metode kerja dan lingkungan kerja. Dari hasil analisis ini maka
perusahaan dapat membuat improvement untuk meningkatkan cycle time pada proses
perakitan mobil dengan mesin sistem otomasi. Dari hasil implementasi ini diperoleh
penurunan cycle time dari 2884 detik menjadi 2492 detik untuk memproduksi 1
mobilnya.

Kata Kunci: VDI 2221, Cycle time, Improvement, Otomasi
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AUTOMATIC TRANSFER TROLLEY DESIGN
WITH VDI 2221 METHOD IN PT X

ABSTRACT

Several manufacturing companies have their own way of maintaining their company
in order to survive and provide good quality to their consumers but also at prices that
are affordable by the general public from the lower, middle, and upper classes. The
low cycle time in car assembly is caused by the still waiting time (idle time), one of
which is the process of transferring parts from one process to the next which is still
manual using human power. One of the steps taken to increase cycle time in the car
assembly process is to install a material transport tool from one cycle to the next that
can run automatically. This research was conducted using the VDI 2221 method,
which is a systematic approach to design for engineering systems and products. The
purpose of this study is to get a clear picture of the design concept that fits the needs.
The tools used for analysis of the causes of problems using Pareto diagrams and cause
and effect diagrams. Based on the Pareto diagram, it can be seen that the contributor
to the resulting cycle time is still not optimal, namely the waiting process in the
material transfer process from one cycle to the next cycle (392 seconds). From the
analysis of the causal diagram, it can be seen that the factors causing the waiting
process in the material transfer process come from aspects of the machine, work
methods and work environment. From the results of this analysis, the company can
make improvements to increase cycle time in the process of assembling cars with
machine automation systems. From the results of this implementation, it was found
that the cycle time decreased from 2884 seconds to 2492 seconds to produce I car.

Keywords: VDI 2221, Cycle time, Improvement, Automation
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