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ABSTRAK

Pada sepeda motor, salah satu cara untuk mengoptimalkan hasil pembakaran adalah
dengan memaksimalkan proses pembakaran melalui sistem ECU. ECU merupakan
perangkat elektronik berfungsi mengatur operasi dari mesin pembakaran dalam yang
menyebabkan waktu pengapian dan penyemprotan bahan bakar menjadi lebih presisi.
Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui perbedaan daya dan torsi maksimal
antara ECU standar dengan programmable ECU yang terdapat di pasaran serta efek
terhadap daya dan torsi jika programmable ECU dilakukan re-mapping. Metode yang
dilakukan adalah dengan membandingkan daya dan torsi antara ECU standar dengan
programmable ECU, melakukan re-mapping lalu mengujinya menggunakan alat dyno
test. Hasil yang didapat yaitu daya maksimal dari ECU standar sebesar 8,49 hp pada
6698 rpm, ECU Juken 5 sebesar 9,06 hp pada 6576 rpm dan ECU Juken 5 re-mapping
sebesar 9,34 hp pada 6505 rpm. Dari ketiga data tersebut diperoleh kesimpulan bahwa
penggunaan programmable ECU dapat meningkatkan daya sebesar 0,57 Hp dari ECU
standard dan setelah dilakukan re-mapping daya dapat meningkat sebesar 0,85 hp.
Sedangkan torsi maksimal dari ECU standar sebesar 9,1 Nm pada 6332 rpm, ECU
Juken 5 sebesar 9,8 Nm pada 6429 rpm dan ECU Juken 5 Re-mapping sebesar 10,2
Nm pada 6461 rpm. Dari ketiga data tersebut diperoleh kesimpulan bahwa penggunaan
programmable ECU dapat meningkatkan torsi sebesar 0,7 Nm dari ECU standar dan

setelah dilakukan re-mapping torsi dapat sebesar 1,1 Nm.

Kata kunci: Emisi, ECU, Daya, Torsi, Re-mapping
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ANALYSIS OF PROGRAMMABLE ECU USE ON POWER AND TORQUE ON
HONDA VARIO 150 KEYLESS MOTORCYCLES WITH DYNO TEST METHOD

ABSTRACT

On motorcycles, one way to optimize combustion results is to maximize the combustion
process through the ECU system. The ECU is an electronic device that functions to
regulate the operation of the internal combustion engine which causes the ignition
timing and fuel injection to be more precise. The purpose of this study was to determine
the difference in maximum power and torque between standard ECUs and
programmable ECUs on the market and the effect on power and torque if
programmable ECUs were re-mapped. The method used is to compare the power and
torque between the standard ECU and the programmable ECU, do re-mapping and
then test it using a dyno test tool. The results obtained are the maximum power from
the standard ECU is 8.49 hp at 6698 rpm, the Juken 5 ECU is 9.06 hp at 6576 rpm
and the Juken 5 ECU re-mapped is 9.34 hp at 6505 rpm. From the three data, it can
be concluded that the use of a programmable ECU can increase the power by 0.57 hp
from the standard ECU and after re-mapping the power can increase by 0.85 hp. While
the maximum torque from the standard ECU is 9.1 Nm at 6332 rpm, the Juken 5 ECU
is 9.8 Nm at 6429 rpm and the Juken 5 Re-mapping ECU is 10.2 Nm at 6461 rpm.
From the three data, it can be concluded that the use of a programmable ECU can
increase the torque of 0.7 Nm from the standard ECU and after re-mapping the torque
can be 1.1 Nm.

Keywords: Emission, ECU, Power, Torque, Re-mapping
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