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ABSTRAK 

 
Terjadinya kebocoran hidrolik pada pesawat Airbus A330 yang sering terjadi baru- 

baru ini menjadi sorotan, setelah terjadinya kebocoran pada pesawat Garuda Indonesia 

pada tanggal 18 Juli 2019. Analisa terjadinya kebocoran hidrolik belum di ketahui di 

beberapa kasus yang sudah terjadi, kebanyakan menganggap hal itu terjadi 

dikarenakan kelalaian dalam melakukan perawatan pesawat, sementara ada beberapa 

hal lain yang menyebabkan terjadinya kebocoran pada sistem hidrolik, yaitu seperti 

kavitasi. Kavitasi adalah terjadinya perubahan fasa fluida yang ada didalam sistem 

dikarenakan adanya penurunan tekanan secara spontan. Dalam penelitian ini akan 

dilakukan analisis terkait pengaruh kavitasi yang ada pada sistem hidrolik Metode 

yang dilakukan adalah melakukan perhitungan pada sisi suction dan pressure pompa, 

setelah itu dilakukan pengecekan airtrap untuk mencari adanya kesinambungan antara 

kasus yang terjadi saat perawatan dengan lama waktu yang di butuhkan saat 

dilakukannya bleeding. Dari hasil perhitungan aliran yang ada pada sistem di sisi 

suction menunjukkan aliran yang laminer dengan nilai Reynolds 416,358 dan 

perubahan menjadi turbulen pada sisi pressure dengan nilai Reynolds 8336.54. Nilai 

kavitasi pada sisi suction pompa adalah 239771,8, dan pada sisi pressure 68851,3. 

Hal ini menunjukkan bahwa kebocoran hidrolik pada pesawat terbang adalah adanya 

airtrap atau gelembung yang merupakan hasil dari kavitasi yang terjadi pada pompa 

hidrolik engine. 

 

Kata Kunci : hidrolik, kavitasi, gelembung udara, reynold, pressure, suction, pompa 
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ABSTRACT 

 
 

The occurrence of hidrolik leaks on Airbus A330 which often recently became the 

highlite, after the case of leakage on the Garuda Indonesia on July 18, 2019. Analysis 

of the occurrence of hidrolik leaks has not been known in some cases that have 

occurred, most assume it happened due to negligence in aircraft maintenance, while 

there are several other things that cause leakage in the hidrolik system, like cavitation. 

Cavitation phase is the occurrence of a change fluid is on the sistem due to the 

decrease the pressure of spontaneously. In this research will influence cavitation 

related analysis was conducted in a hydraulic sistem.The methods that had performed 

is do calculation to knowing type of flow at the suction side and pressure side. Then 

performed check of air trap at the sistem to which showed a similarity between the 

case of hydraulic leakage with the time of bleeding. Then the results showed on the 

sistem is laminar for the suction side of pump with the reynolds number 416,358 and 

change into turbulent after out from pressure side with reynolds number 8336.54. The 

cavitation value on the suction side of the pump is 239771.8, and on the pressure side 

is 68851.3 This shows that the leakage of hydraulic on an airplane is the airtrap or 

bubble which is the result of cavitation that occurs in the engine hydraulic pump.. 

 

Keywords : hydraulic , cavitation , air bubbles , reynold, pressure, suction, pump 
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