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ABSTRAK 

 
Banyak hal yang mempengaruhi konsumsi bahan bakar pada kendaraan, salah satunya 
yaitu tahanan gelinding (rolling resistance). Rolling Resistance adalah tahanan 
terhadap roda yang akan dan telah menggelinding akibat adanya gaya gesekan antara 
roda dengan permukaan jalannya roda. Rolling resistance terjadi karena proses 
deformasi yang terjadi pada struktur ban. Faktor yang mempengaruhi diantaranya 
adalah tekanan udara terhadap friksi dan konsumsi daya. Penelitian ini bertujuan untuk 
mengetahui pengaruh tekanan ban (inflated pressure) terhadap friksi jalan dan 
konsumsi energi pada tiap variasi tekanan ban. 
Peneliti melakukan eksperimen tentang metode coast down. Pada tahap perhitungan 
konsumsi energi listrik setiap variasi tekanan ban, variasi beban kendaraan dan juga 
variasi dari friksi jalan dengan menggunakan metode kuantitatif. Pada penelitian ini 
digunakan alat standar pengukuran rolling resistance yang ditetapkan oleh 
International Organization for Standardization (ISO), yaitu ISO 18164:2005. 
Hasil penelitian ini menunjukkan terdapat dua poin, yaitu: Telah diketahui hubungan 
tekanan udara ban terhadap friksi, yaitu pada tekanan ban: 30 psi sebesar 13,9 N, 40 
psi sebesar 12,7 N, 50 psi sebesar 11,4 N. Dimana di setiap penurunan tekanan udara 
ban maka friksi ban juga akan bertambah, Hal ini dikarenakan, gaya gesek atau friksi 
dipengaruhi oleh koefisien gesek, dilihat pada pembahasan dapat dilihat semakin 
rendah tekanan udara ban maka koefisien gesek yang terjadi akan semakin tinggi. 
Telah diketahui hubungan tekanan udara ban terhadap konsumsi daya yaitu pada 
tekanan ban: 30 psi sebesar 416,04 W, 40 psi sebesar 379,70 W, 50 psi sebesar 343,36 
W. Dimana setiap penurunan tekanan udara maka akan terjadi kenaikan konsumsi 
daya, Hal ini dikarenakan, daya dipengaruhi oleh gaya gesek, dilihat pada pembahasan 
dapat dilihat semakin rendah tekanan udara ban maka gaya gesek yang terjadi akan 
semakin tinggi. 
 
Kata kunci: Tekanan Udara, Rolling Resistance, Variasi Friksi. Konsumsi Daya
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TIRE PRESSURE PARAMETER ANALYSIS ON ROAD FRICTION AND 

KMHE ELECTRICITY CONSUMPTION 2020 

 

 

ABSTRACT 

 

Many things affect fuel consumption in vehicles, one of which is rolling resistance. 

Rolling Resistance is the resistance to the wheel that will and has rolled due to the 

friction force between the wheel and the surface of the wheel. Rolling resistance occurs 

due to the deformation process that occurs in the tire structure. The influencing factors 

include air pressure on friction and power consumption. This study aims to determine 

the effect of tire pressure (inflated pressure) on road friction and energy consumption 

for each variation of tire pressure. 

Researchers conducted experiments on the coast down method. At the stage of 

calculating electrical energy consumption for each variation of tire pressure, 

variations in vehicle load and also variations of road friction using quantitative 

methods. In this study, a standard tool for measuring rolling resistance was used which 

was set by the International Organization for Standardization (ISO), namely ISO 

18164:2005. 

The results of this study indicate that there are two points, namely: It is known the 

relationship between tire air pressure and friction, namely the tire pressure: 30 psi of 

13.9 N, 40 psi of 12.7 N, 50 psi of 11.4 N. every decrease in tire air pressure, tire 

friction will also increase, this is because, friction or friction is influenced by the 

coefficient of friction, seen in the discussion it can be seen that the lower the tire air 

pressure, the higher the friction coefficient. 

It is known that the relationship between tire air pressure and power consumption is 

at tire pressures: 30 psi of 416.04 W, 40 psi of 379.70 W, 50 psi of 343.36 W. Where 

every decrease in air pressure there will be an increase in power consumption, This is 

because, power is influenced by friction, seen in the discussion it can be seen that the 

lower the tire air pressure, the higher the frictional force. 

 

Keywords: Air Pressure, Rolling Resistance, Friction Variations. Power Consumption
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