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PENGHARGAAN

Alhamdulillah, puji syukur kita panjatkan kehadirat Allah SubhannahuWata’ala,
karena telah diberikan rahmat dan anugerah sehingga penulis dapat menyelesaikan
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terhadap penulis sehingga dapat menyelesaikan laporan Tugas Akhir ini
8. Teman-teman satu tim dalam laporan Tugas Akhir ini yaitu Muhammad Hadi
Saputra, Danang Prasetyo dan Firizki Fahdilah
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selalu memberikan pengalaman dan masukan dalam penyusunan laporan

Tugas Akhir

Penulis sangat menyadari masih terdapat banyak kekurangan dalam laporan ini
hal tersebut tidak lain karena keterbatasan pengetahuan yang dimiliki penulis. Oleh
karena itu, penulis dengan sangat terbuka menerima segala kritik dan saran yang
bersifat membangun. Akhir kata, penulis berharap agar laporan Tugas Akhir ini
dapat bermanfaat bagi pembaca.

Jakarta, 06 Februari 2023
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