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NOTASI

Ay = variasi antar kelompok

dk = derajat kebebasan

Fn = percobaan ke-n (1,2,3,….)

Fzi = distribusi normal baku

H0 = hipotesis nol 

H1 = hipotesis yang tidak sama , lebih besar atau lebih kecil dari H0

h1 = Entalpi uap refrigerant jenis pada P1.

h2 = Entalpi uap pada titik 2, uap adalah superheated.

h3 = Entalpi cairan jenuh refrigerant pada P2.

h4 = Entalpi pada titik 4 (uap basah) pada P1.

JK = jumlah kuadrat

Lo = selisih dari nilai distribusi normal baku dengan simpangan baku

n = sample acak untuk ukura ke-n

Ni = ukuran sample ke-i(1,2,3,…)

Nj = ukuran sample ke-j(1,2,3,…)

P1 = Tekanan awal pada refrigerator

P2 = Tekanan pada evaporator

P3 = Tekanan pada kompresor

P4 = Tekanan pada kondensor 

RKG = Rataan kuadrat galat, yang diperoleh dari perhitungan analisa variannya.

Ry = varian rata-rata

s = simpangan baku sample
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s2 = varians sample

T1 = Temperatur pada kondisi awal (refrigerator) 

T2 = Temperatur pada evaporator

T3 = Temperatur pada kompresor

T4 = Temperatur pada kondensor

xi = sample percobaan ke-i (1,2,3….)

X2 = daftar distribusi chi kuadart

Yij = data ke-j dalam sample ke-i (i= 1,2,….,k) dan (j = 1,2, ….ni)

z = distribusi normal baku 

zi = simpangan baku

α = taraf significan

∑Y2 = variasi dalam kelompok 

µ = rata-rata

σ2 = varians

σ = simpangan baku
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ABSTRAK

Tujuan  penelitian  ini  adalah  untuk  mengetahui  adanya  pengaruh 

perubahan putaran mesin pada kecepatan putaran 1000 rpm, 1500 rpm, 2000 rpm, 

2500 rpm dan 3000 rpm, terhadap nilai COP (Coefficient of Performance) atau 

nilai unjuk kerja dari AC mobil.

Benda uji  yang  digunakan motor  bensin 4 langkah merk  Toyota  tahun 

keluaran 2003. Metode penelitian yang digunakan adalah metode  ekperimental 

kualintatif. Eksperimen dilakukan dengan merubah kecepatan putaran mesin pada 

kecepatan putaran putaran 1000 rpm, 1500 rpm, 2000 rpm, 2500 rpm dan 3000 

rpm.  Setiap  perlakuan  dilakukan  replikasi  sebanyak  lima  kali,  sehingga  akan 

diperoleh 25 sample.

Uji persyaratan analis data dilakukan dua tahap, yaitu Uji Normalitas dan 

Uji  Homogenitas.  Untuk  uji  normalitas  Lilliefors  dan  untuk  Uji  Homogenitas 

menggunakan  Uji  Homogenitas  Bartlet.  Analis  data  menggunakan  Analisis 

Varian (ANOVA) satu jalan, kemudian dilanjutkan dengan Uji komparasi antar 

kolom dengan Uji Scheffe.

Berdasarkan hasil penelitian ini dapat disimpulkan bahwa: (1) Perubahan 

putaran mesin pada kecepatan 1000 rpm, 1500 rpm, 2000 rpm, 2500 rpm dan 

3000 rpm berpengaruh terhadap nilai Coefficient Of Performance (COP) atau nilai 

unjuk kerja pada AC mobil. (2) Nilai Coefficient Of Performance (COP) atau nilai 

unjuk kerja dari AC mobil akan optimal pada kecepatan putaran mesin 2000 rpm, 

ini ditunjukkan dengan hasil perhitungan rata-rata pada kecepatan 2000 rpm.
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