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ABSTRAK

Pada Cylinder Head DOHC getaran ditimbulkan akibat adanya gaya eksitasi dari
putaran camshaft, pada bagian poros camshaft Suzuki Satria Fu 150 hanya
menggunakan bushing dan aliran oli sebagai penahan putaran. Penelitian ini, dilakukan
untuk mengatahui pola getaran yang terjadi dengan menggunakan simulasi Ansys pada
camshaft. Running objek menggunakan dua variasi kecepatan yaitu putaran 1461 RPM
dan 1490 RPM dan pengukuran getaran dilakukan pada tiga sumbu yaitu sumbu X, Y,
dan Z, Hasil pengukuran kemudian diolah menggunakan software Matlab. Defleksi
pada mode shape tiga dengan putaran 1461 Rpm dan 1490 Rpm menunjukkan bahwa
maxmimum defleksi dipengaruhi oleh kecepatan putar dari camshaft. Nilai maksimum
defleksi yang terjadi pada 1461 Rpm sebesar 336.95 mm, sedangkan nilai maximum
defleksi 322.91 mm terjadi pada putaran 1490 Rpm. Pada hasil pengukuran getaran
pada saat pengujian running dengan kecepatan putaran 1461 Rpm, dan 1490 Rpm,
pada titik in sumbu X, Y dan Z. Diperoleh bahwa pada 1461 Rpm, pada sumbu Z
diperoleh frekuensi 384 Hz pada amplitude 57.2 m/s>. Pada sumbu Y nilai amplitude
46.2 m/s’, dimana frekuensi 195 Hz. sedangkan frekuensi 311 Hz memiliki nilai
amplitude 52.7 m/s?> pada sumbu X. Pada kecepatan putar 1490 Rpm, Amplitude
tertinggi diperoleh pada sumbu X dengan amplitude 56.8 m/s? pada frekuensi 195 Hz.
Pada sumbu Z pada frekuensi 309 Hz memiliki nilai amplitude 48.3 m/s?, sedangkan
pada sumbu Y amplitude tertinggi terjadi pada 36.8 m/s?> dengan frekuensi 176 Hz.

Kata kunci: Camshaft, DOHC, Getaran, deformasi, simulasi
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EXPERIMENTAL STUDY AND VIBRATION SIMULATION USING THE
ELEMENT METHODS UP TO IDENTIFYING CAMSHAFT SHOES DUE TO
ROTATION EFFECT

ABSTRACT

In the DOHC Cylinder Head, the vibrations caused by the excitation force from the
rotation of the camshaft, the Suzuki Satria Fu 150 camshaft only uses the bushing and
oil flow as a rotation barrier. This research was conducted to determine the vibration
pattern that occurs using Ansys simulation on the camshaft. Running objects that use
two variations of speed, namely 1461 RPM and 1490 RPM rotation and vibration
measurements are carried out on three axes, namely the X, Y, and Z axes. The
measurement results are then processed using Matlab software. The deflection in form
three with 1461 Rpm and 1490 Rpm turns indicates that the maximum deformation is
obtained by the rotational speed of the camshaft. The maximum defromation value that
occurs at 1461 Rpm is 336.95 mm, while 322.91 mm occurs at a rotation of 1490 Rpm.
In the results of vibration measurements when testing running with a rotation speed of
1461 Rpm, and 1490 Rpm, at the point in the X, Y and Z axes. It is found that at 1461
Rpm, on the Z axis the frequency is 384 Hz at an amplitude of 57.2 m / s2. On the Y
axis, the amplitude value is 46.2 m / s2, where the frequency is 195 Hz. while the
frequency of 311 Hz has an amplitude value of 52.7 m / s2 on the X axis. At the rotation
speed of 1490 Rpm, the highest amplitude is obtained on the X axis with an amplitude
of 56.8 m / s? at a frequency of 195 Hz. On the Z axis, the frequency of 309 Hz has an
amplitude of 48.3 m/ s2, while on the Y axis the highest amplitude occurs at 36.8 m /
s2 with a frequency of 176 Hz.

Keywords: Camshaft, DOHC, Vibration, deformation, simulation
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