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ABSTRAK

Performa mesin motor 4 stroke dapat ditingkatkan. Proses untuk meningkatkan
performa adalah memperpanjang langkah torak dan meningkatkan volume udara dan
bahan bakar yang masuk ke ruang bakar. Proses tersebut dilakukan dengan
melakukan overstroke yaitu memperbesar volume langkah dengan cara menambah
panjang langkah piston sehingga perbandingan kompresi meningkat, dan Porting
adalah membentuk kembali lubang intake dan exhaust cylinder head. Porting dapat
meningkatkan volume udara dan bahan bakar yang meningkat maka semakin mudah
terjadi pembakaran. Tujuan penelitian untuk mengetahui besar peningkatan performa
mesin yang berupa daya dan torsi yang diperoleh dari pengujian menggunakan alat
dynotest. Serta untuk mengetahui daya yang dihasilkan soleh sepeda motor yang
menggunakan koil standar, untuk mengetahui daya yang dihasilkan oleh sepeda
motor yang menggunakan koil racing serta untuk mencari adanya sebuah perbedaan
daya yang di hasilkan terhadap sepeda motor yang menggunakan koil standar dengan
menggunakan koil racing. Berdasarkan hasil pengujian menggunakan alat dynotest
Maka di dapat hasil pengujian terhadap Motor 4 Langkah Yamaha JupiterZ 130 cc
yang telah di Modifikasi dan di uji menunjukan Torsi Maksimum 8.12 Nm terjadi
pada putaran 7710 rpm, dan Daya Maksimum 9.18 hp terjadi pada putaran 9073 rpm.
Sedangkan hasil pengujian Motor 4 Langkah Yamaha Jupiter Z 110 cc sebelum di
Modifikasi menunjukan Torsi Maksimum 0,92 Nm terjadi pada putaran 5000 rpm,
dan Daya Maksimum 8,8 hp terjadi pada putaran 8000 rpm.

Kata kunci : Daya, coil, torsi dan Putaran Mesin (RPM)
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ANALYSIS OF MODIFICATION POWER CALCULATION ON YAMAHA
JUPITER Z BIKE FROM 110 CC TO 130 CC WITH DIFFERENCE
COIL TDR AND KTC WITH DYNOTES METHOD

ABSTRACT

The performance of the 4 stroke motorbike engine can be improved. The process to
improve performance is to extend the piston stroke and increase the volume of air
and fuel that enters the combustion chamber. The process is carried out by
overstroke, namely increasing the stroke volume by increasing the stroke length of
the piston so that the compression ratio increases, and Porting is to reshape the
intake and exhaust cylinder head holes. Porting can increase the volume of air and
fuel, which increases the easier it is to burn.The research objective was to determine
the increase in engine performance in the form of power and torque obtained from
testing using the dynotest tool. As well as to find out the power generated by
motorbikes using standard coils, to find out the power generated by motorbikes using
racing coils and to look for a difference in power generated against motorbikes using
standard coils using racing coils. Based on the results of the test using the dynotest
tool, the results of the test on the Yamaha JupiterZ 130 cc 4-step motor that have
been modified and tested show that the Maximum Torque of 8.12 Nm occurs at 7710
rpm, and the Maximum Power of 9.18 hp occurs at 9073 rpm. While the test results
of the 110 cc Yamaha Jupiter Z 4-step motor before modification showed a maximum
torque of 0.92 Nm occurred at 5000 rpm rotation, and a maximum power of 8.8 hp
occurred at 8000 rpm rotation.

Keywords : Power, coil, torque and engine speed (RPM)
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