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ABSTRAK 

 

Perkembangan dalam dunia teknologi pesawat terbang sudah sangat maju. Salah satu 

sarana transportasi yang dibutuhkan oleh setiap instansi yang terdapat pada dunia 

penerbangan, semakin tinggi kemampuan teknologi pesawat terbang suatu instansi, 

maka akan semakin tinggi pula tingkat keberhasilan dari misi penerbangan dan 

keselamtan penerbangan , performa pesawat dapat dipengaruhi dari kondisi Engine 

dipesawat, Engine bisa dikatakan dalam performa yang bagus apabila ia mampu 

digunakan dalam fungsi yang sesuai dengan waktu yang sudah direncanakan. (Oil 

Consumtion/Pemakaian Oli) merupakan tolak ukur untuk mengetahui Engine 

Performance apabila Pemakaian Oli pada Engine lebih kecil nilai nya dan pemakaian 

sesuai batas Limit dari standar Pemakaian Oli maka dapat dikatakan Engine tersebut 

memiliki Performance yang bagus, begitu juga sebaliknya jika Pemakaian Oli pada 

Engine terlalu banyak penambahan oli dapat mempengaruhi Performance pada 

Engine , pesawat terbang sebelum terbang atau sesudah melakukan penerbangan 

harus dilakukan pemeriksaan dan Maintenance (perawatan) secara rutin sesuai 

dengan prosedur yang ada. Adanya pemeriksaan dan perawatan yang rutin tersebut 

sehingga semua sistem dan komponen yang ada di dalam pesawat terbang dapat 

beroperasi dengan baik dan aman. Salah satu dari sistem-sistem yang harus dalam 

keadaan baik ialah Oil System pada Engine yang termasuk dari Pemakaian Oli itu 

sendiri. Dalam peneltian ini penulis akan melakukan perbandingan pemakaian oli 

pelumas pada kedua mesin tersebut menggunakan metode pengumpulan data dan 

membandingkan pemakaian oli pelumas pada kedua objek penelitian dari peneliti. 

Namun dari hasil penelitian peneliti menunjukan bahwa pesawat dengan Engine 

CFM 56-7 lebih banyak penambahan oli dalam kurun waktu 1 bulan di bandingkan 

dengan pesawat dengan Engine CFM LEAP 1-B. 

 

Kata Kunci :Oli Pelumas,Pemakaian Oli,Engine 
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ABSTRACT 

 

Developments in the world of aircraft technology are very advanced. One of the 

transportation facilities needed by every institution in the world, higher than the 

technology in the country, the higher the funds obtained from flight missions and 

Operation safety, aircraft performance that can be used from Airplane engines, 

Engine that can used In a good performance approved it can be used in functions 

that are within the agreed time. (Oil Usage / Oil Usage) is a benchmark to find out 

Engine Performance. Too wasteful can affect the performance of the engine, aircraft 

before flying or flying to carry out checks and maintenance (maintenance) in 

accordance with routine procedures. Routine inspection and maintenance so that all 

systems and components in an aircraft can be carried out properly and safely. One of 

the systems that must be in good condition is the Oil System on the Engine which is 

included from the Oil Use itself. In this research the author will conduct research 

using lubricating oil on the two machines using data conversion methods and 

comparing the use of lubricating oil on both research objects and researchers. The 

results showed that aircraft with 56-7 CFM engines were more than oil in a period of 

1 month compared to aircraft with CFM LEAP 1-B engines 

 

Key Words : Lubricating Oil,Oil Consumption,Maintenance,Engine 
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