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ABSTRAK

ABSTRAK

Judul: Analisis Kelayakan Pembangunan Jalan Layang Pada Ruas Jalan Jampea -
Cilincing Km 6+142 — 8+062.5 Ditinjau Dari Segi Teknik Lalu Lintas Dan Ekonomi,
Nama: Putu Roby Adhitya Sapanca, NIM: 41115110177, Pembimbing: Ir. Zainal
Arifin, MT, 2016

Kemacetan jalan raya adalah masalah yang sering terjadi pada sistem jaringan
transportasi jalan raya. Sistem jaringan ruas jalan Jampea — Cilincing adalah salah satu
yang memberikan andil bagi kemacetan jalan raya tersebut, karena di jalan tersebut
merupakan salah satu akses utama menuju pelabuhan. Salah satu alternatif yang
diberikan dalam meminimalkan kemacetan di jalan tersebut dengan dibangunnya jalan
layang. Sebelum pembangunan jalan layang tersebut perlu ditinjau kelayakannya dari
segi teknik lalu lintas dan ekonomi jalan raya.

Data yang didapat dari data sekunder volume lalu lintas tahun 2012 yaitu sebelum
pembangunan jalan layang dan data primer tahun 2016 dibandingkan untuk
mendapatkan pertumbuhan lalu lintas per tahun. Lalu dilakukan analisis sampai umur
rencana 30 tahun. Analisis yang akan dihitung antara lain analisa tingkat kinerja jalan
berupa nilai Derajat Kejenuhan (DS), analisis perhitungan penghematan Nilai Waktu
dan Biaya Operasional Kendaraan (BOK), analisis perhitungan Benefit Cost Ratio
(BCR) dan analisis perhitungan Net Present Value (NPV).

Dari penelitian ini didapat nilai DS sebelum pembangunan jalan layang yaitu
berkisar antara 0,62 — 4,77 sampai umur rencana 30 tahun. Kinerja jalan setelah
pembangunan jalan layang yaitu untuk jalan bawah didapat nilai DS 0,22 — 1,68 dan
untuk jalan layang didapat nilai DS 0,24 — 1,88 sampai umur rencana 30 tahun.
Penghematan Biaya Operasional Kendaraan (BOK) terhadap pembangunan jalan layang
sampai umur rencana 30 tahun yaitu Rp. 6,203,431,833,052 dan penghematan Nilai
Waktu sampai umur rencana 30 tahun yaitu Rp 28.073.911.810.113.

Dari segi lalu lintas kinerja jalan bawah dari awal dibuka untuk umum sampai
tahun 2032 masih layak, tetapi setelah tahun 2032 mendekati jenuh dan tidak layak.
Kinerja jalan layang sampai tahun 2030 masih layak, dan setelah tahun 2030 sudah
tidak layak. Dari segi ekonomi jumlah penghematan total (NPV) sebesar Rp
11,165,419,459,685 (NPV>0) dan nilai BCR sebesar 7,27 (BCR>1). Sehingga dari segi
ekonomi pembangunan Jalan Layang pada ruas jalan Jampea — Cilincing KM 6 + 142 —
8 +062,5 dinyatakan layak dari segi ekonomi dikarenakan manfaat yang diterima lebih
besar daripada biaya yang dikeluarkan.

Solusi untuk masalah kinerja jalan tidak maksimal sampai umur rencana 30 tahun
yaitu dengan membuat aturan yang jelas agar pengguna kendaraan pribadi dapat
berpindah menggunakan moda tranportasi angkutan massal sehingga dapat mengurangi
beban lalu lintas yang tinggi tiap tahunnya dan manajemen lalu lintas dengan
pembatasan kendaraan tertentu yang akan melewati flyover agar tidak terjadi bottleneck
yang dapat menyebabkan kemacetan.

Kata kunci : Analisis Kelayakan, Derajat Kejenuhan, BOK, BCR, NPV
v
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Title: Feasibility Analysis Development Road Flyover On Roads Jampea - Cilincing
Km 6+142 - 8+0062.5 viewed From the aspect of Traffic Engineering and Economics,
Name: Putu Roby Adhitya Sapanca, NIM: 41,115,110,177, Supervisor: Ir. Zainal Arifin,
MT, 2016

Highway congestion is a common problem on the road transport network system.
Jampea — Cilincing’s road network system is the one that contributed to the congestion
of the road, because the road is one of the main access to the port. One of the
alternatives given in minimizing congestion on the road with the construction of
flyovers. Before the construction of flyovers are to be reviewed in terms of technical
feasibility and economic traffic highway.

Data obtained from secondary data traffic volume in 2012 that before the
construction of flyovers and primary data in 2016 compared to getting traffic growth
every year. Then do the analysis to the design life of 30 years. The analysis will include
calculated analysis road performance level of value Degree of Saturation (DS), the
savings calculation analysis Time Value and Vehicle Operating Costs (BOK), the
analysis of the calculation of Benefit Cost Ratio (BCR) and analysis of the calculation
of Net Present Value (NPV).

From this research DS values obtained before construction of flyovers ranged
between 0.62 to 4.77 to the design life of 30 years. Road performance after the
construction of flyovers which is under road to obtain the value of DS 0.22 to 1.68 and
for the flyover obtained DS value from 0.24 to 1.88 to the design life of 30 years.
Vehicle Operating Cost (BOK) Savings on the construction of flyovers to the design life
of 30 years is Rp. 6,203,431,833,052 and Time Value savings until the design life of 30
vears is Rp 28,073,911,810,113.

In terms of traffic performance under road from the beginning opened to the
public until 2032 is still feasible, but after 2032 is close to saturation, and not worth it.
Performance flyover until 2030 is still feasible, and after 2030 was not feasible. In
terms of economics total savings amount (NPV) is Rp 11,165,419,459,685 (NPV> 0)
and the value of BCR is 7.27 (BCR> 1). So in terms of economic development on the
road flyover Jampea - Cilincing KM 6+142 - 8+062,5 declared economically viable
because of the benefits to outweigh the costs.

The solution to the problem of road performance is not up to the design life of 30
years is to create clear regulation so that private vehicle users can shift to using modes
of transportation mass transit so as to reduce the burden of high traffic every year and
traffic management to the restrictions certain vehicles which will pass flyover to prevent
bottlenecks that can cause congestion.

Keywords: Feasibility Analysis, Degree of Saturation, BOK, BCR, NPV
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