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ABSTRAK 
 

Analisa Penyebab Kerusakan Dan Perbaikan Caliper Piston Rem Depan Pada Mobil 
Isuzu Panther 

 
 

Kurang efisiennya sistem kontrol yang berfungsi untuk memantau kinerja 

mekanik dan penyampaian permasalahan perbaikan disebabkan oleh waktu yang 

dibutuhkan untuk meng-input data repair terlalu lama ( proses yang dilalui terlalu 

rumit ). Oleh karena itu dibutuhkan perbaikan sistem peng-input-an data repair untuk 

mendukung sistem kontrol mekanik yang bertujuan agar mekanik mengetahui 

permasalahan penyebab utama kerusakan yang terdapat di line Assy Unit sehingga 

dapat lebih bertanggung jawab terhadap kinerjanya. Dengan metode RCM pada 

sistem analisa data repair, waktu yang dibutuhkan untuk proses repairt lebih singkat 

sehingga permasalahan dapat ditindaklanjuti melalui diadakannya forum Coaching 

dan Counselling untuk mekanik, diharapkan dapat meningkatkan kinerja mekanik 

sehingga dapat menekan jumlah kerusakan pada saat repair. 

 

Kata kunci : Manajemen Perawatan dengan menggunakan metode RCM 
 
 
 

ABSTRACT 
 

Cause Analyze of Failure And Repair of Calper Piston Front Break on Isuzu Panther 
Car 

 
 
 Less efficient control system that have function to monitoring a mechanic 
performances of work and about to share repair problem caused by time to input the 
data is too long ( complex process ). So that repair system to input the data repair 
needed to support the mechanic's control system  in order to know and learn the main 
problem of broken in line Assy unit so that they could more responsible for their 
work. With RCM method in analyze system data repair, the time is needed could 
more relatively faster and the problem could handle with held Couching and 
Counseling forum for mechanic, that forum held in order to increase the mechanic 
performances of  work so that it could be press the failure volume when repair 
process is on. 
 

Key word : Maintenance Manajement Using RCM Method
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