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Abstrak

Kedalaman alur pelayaran Sungai Musi sangat dipengaruhi oleh sedimentasi
yvang berasal dari anak sungai yang bermuara ke sungai musi dan pasang surut.
Perencanaan kapal yang berlayar di alur ini harus mempertimbangkan draft yang
relative kecil. Draft yang terbatas ternyata memberi pengaruh terhadap pemilihan
sistem propulsi, main engine, diameter propeller, efisiensi propeller yang juga
mempengaruhi kebutuhan daya yang digunakan dengan kecepatan dinas yang
sama.

Dalam penelitian ini dilakukan perhitungan secara matematis penggunaan
sistem propulsi yang berbeda. Hasilnya pengunaan sistem propulsi dengan 2 (dua)
propeller — 2 (dua) main engine lebih baik di bandingkan dengan menggunakan 1
(satu) propeller — 1 (satu) main engine ditinjau dari segi teknisnya effisiensi
propeller lebih tinggi yaitu 50% sehingga penggunaan daya prime mover lebih
rendah yaitu 7630 Hp.

Kata kunci : Draft kecil ,Sistem propulsi, Pemilihan main engine.



Abstract

Deepness transport of Musi river very influenced by sedimentation coming
from watercourse which have estuary to river and ebb. Ship planning sailing in this
path have to consider shallow draft. Shallow draft really give influence to election
of system propulsion, main engine, propeller diameter, propeller efficiency which
also influence power requirement used with same speed in service condition.

In this research use a mathematically calculation of different propulsion
system. The result is using propulsion system with 2 ( two) propeller - 2 ( two) main
engine more either by using 1 ( one) propeller - 1 ( one) main evaluated from
technical inside is higher efficiency propeller that is 50% so that use power prime
mover is lower about 7630 Hp.

Key Word : Minimize of Draft, Propulsion System, Economic Study.



