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DAFTAR NOTASI

Satuan
A = Luas permukaan total dinding dalam pesawat m?
A = Luas daerah trasparan m?
A, = Luas permukaan dinding kabin m?
A, = Luas permukaan kulit pesawat m?
b = Tebal dinding kabin m
COP = Coefficient Of Performance wW
D = Diameter luar pesawat m
h = Koefisien konveksi K/W
K = Koefisien kondutifitas W/m.K
L = Panjang pesawat m
Ly = Panjang kabin dan kokpit pesawat m
My = Laju massa aliran udara kgls
Ps= P, = Tekanan bleed air bar
Ps= Pg = Tekanan sebelum masuk turbin pendingin bar
P7 = Tekanan keluar turbin pendingin bar

Qj = Jumlah panas radiasi melalui daerah transparan W
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= Jumlah panas yang timbul dari awak pesawat

= Jumlah panas yang konduksi melalui dinding pesawat

= Jumlah panas yang timbul dari perlengkapan elektronika

= Jumlah panas total

= Jari — jari

= Rasio kompresi kompresor ACM

= Suhu ram air

= Suhu bleed air

= Suhu masuk kompresor

= Suhu keluar kompresor

= Suhu masuk turbin pendingin

= Suhu keluar turbin pendingin

= Suhu udara luar dari grill

= Suhu kabin

= Suhu udara luar

= Kerja kompresor

= Kerja turbin pendingin

= Faktor trasmisi bahan

W/m?K



nc = Efisiensi kompresorACM

np = Efisiensi mekanis poros ACM

nt = Efisiensi turbin pendingin ACM

nene = Efisiensi Primary Heat Exchanger

nsue = Efisiensi Secondary Heat Exchanger
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